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В настоящее время проблемы, возникающие при организации строительства мостовых соору-

жений, приобретают все большую актуальность. На данном этапе особенно важным является ре-
шение не только тактических задач сохранения уровня технического состояния сооружений, но и 
стратегических задач улучшения существующих и возведение новых искусственных сооружений для 
создания транспортной сети в перспективных направлениях, что осуществимо только на основе 
системного подхода на всех этапах, начиная с анализа проектирования, оценки степени оснащенно-
сти и готовности строительных организаций и заканчивая обеспечением качества выполненных ра-
бот и сдачей готового объекта. В статье рассмотрены проблемные вопросы организации дорожно-
транспортного строительства, представлены выводы по результатам анализа отечественного и 
зарубежного опыта и намечены перспективы развития организации строительства мостовых со-
оружений. В работе также показана схема взаимодействия основных участников строительства, 
проведен анализ функций строительного контроля и даны предложения по совершенствованию ор-
ганизации строительства мостовых сооружений путем внедрения информационного моделирования 
в деятельность инженеров-резидентов строительного контроля. 
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Введение. В настоящее время проблемы 
мостостроения и эксплуатации построенных со-
оружений имеют большую актуальность. Это 
связано с тем, что транспортный поток на доро-
гах постоянно возрастает и, как следствие, уве-
личивается нагрузка на мостовые сооружения 
[1, 2]. 

Наличие развитой транспортной сети явля-
ется важным элементом экономического уровня 
регионов. Ежегодно государство выделяет 
большой процент бюджетных средств на разви-
тие дорожного-транспортного строительства, 
однако вложения станут действительно эффек-
тивными только тогда, когда при возведении 
искусственных сооружений и строительстве до-
рог будут строго соблюдаться технологические 
требования, использоваться современные реше-
ния и качественные материалы [3]. 

Сроки строительства искусственных со-
оружений, в частности мостовых объектов, яв-
ляются еще одной классической проблемой до-
рожной отрасли. Процесс проектирования часто 
отстает от запланированного графика, поэтому 
приходится искать способы компенсации отста-
вания на этапе строительно-монтажных работ 
[4]. Таким образом одной из основных задач ор-
ганизации строительного производства на сего-
дняшний день становится рациональное распре-
деление материальных средств и управление 
трудовыми ресурсами с целью сокращения сро-
ков строительства мостовых сооружений без 

потери качественного уровня объекта в целом 
[5–7]. 

Основная часть. При возведении мостов 
важное значение играет система взаимоотноше-
ний участников строительного процесса [8]. В 
отличие от гражданского строительства, где в 
основном в роли заказчика выступают частные 
инвесторы или организации, в мостостроении 
обычно это место занимают региональные 
управления по строительству и эксплуатации 
автомобильных дорог [9–11]. Существующая 
система в строительной отрасли может быть 
отображена в виде цепочки участников, с одной 
стороны которой находятся капитальные вложе-
ния, а с другой - созданный объект.  

Согласно ст. 53 Градостроительного кодек-
са Российской Федерации со стороны заказчика 
наряду с генеральным подрядчиком должен 
осуществляться строительный контроль, осу-
ществляемый либо своими силами, либо с при-
влечением сторонней, уполномоченной на про-
ведение данных работ организации. Служба 
строительного контроля по сути является своего 
рода центром, объединяющим в себе всю ин-
формацию об объекте строительства, действует 
в интересах заказчика строительства и контро-
лирует организацию производства и сопутству-
ющие строительные процессы от разработки 
проектной документации до окончательной пе-
редачи объекта в эксплуатацию. Практический 
опыт проведения строительного контроля на 
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объектах капитального строительства мостовых 
сооружений дает основания для определения и 
анализа взаимоотношений участников строи-
тельства и установления взаимосвязей между 
ними (Рис. 1). Основными функциями специа-
листов строительного контроля являются выяв-
ление соответствия технологии проведения ра-

бот проекту, контроль над применением каче-
ственных строительных материалов и сопро-
вождающей к ним документации, сохранение 
сроков строительных работ в рамках разрабо-
танного календарного графика и их соответ-
ствие сметной стоимости [12–14]. 

 

Рис. 1.  Общая схема взаимодействия участников мостового строительства 
 

Большой спектр задач, стоящих перед 
службой строительного контроля, сложность 
решения, а также большой уровень ответствен-
ности за результаты внедрения мероприятий по 
повышению качества обуславливает необходи-
мость разработки научно-обоснованной методи-
ки контроля качества с использованием совре-
менных решений. 

Главная задача контроля содержится в объ-
ективном установлении соответствия фактиче-
ских значений контролируемых показателей 
требованиям нормативных и нормативно-
правовых актов. Объективность контроля обес-
печивается прежде всего технологией и органи-
зацией проведения контроля, оказывающих 
прямое влияние на достоверность получаемой 
информации о состоянии строительства [15].  

Анализ трудов отечественных и зарубеж-
ных работ в области организации строительства, 
а также опроса подрядных организаций на объ-
ектах мостостроения Москвы и Московской об-
ласти, выявил следующие проблемы, которые 
можно избежать при правильной организации 
строительства и корректировке методики прове-
дения строительного контроля: 

– осадка несущих конструкций, трещины, 
деформации и обрушения, вызванные невыпол-
нением требований нормативных документов и 
проектных решений; 

– увеличение затрат на реализацию проекта 
вследствие некорректно составленной сметной 
документации; 

– неправильное ведение исполнительной 
документации, затрудняющее поиск нарушений 
технологии в процессе строительства и целена-
правленных отступлений от проектной докумен-
тации и строительных норм со стороны подряд-
ных организаций, а также создающее затрудне-
ния для эксплуатирующих служб [16]; 

– несоблюдение физико-механических ха-
рактеристик конструкций и ухудшение уровня 
экологической обстановки в результате исполь-
зования дешевых строительных материалов; 

– снижение рентабельности строительного 
проекта, вызванное срывом сроков проведения 
работ. 

В настоящий момент отсутствуют объек-
тивные методы и алгоритмы принятия решений, 
используемые для осуществления организаци-
онного управления на должном профессиональ-
ном уровне, многие сложные задачи по управ-
лению качеством строительства на различных 
этапах могут рассматриваться как задачи обос-
нованного принятия оперативных решений     
[17, 18]. В этом смысле строительный контроль 
качества выполняемых работ является достаточ-
но эффективным средством для осуществления 
выбора наилучшего способа достижения по-
ставленной цели (уменьшение количества де-
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фектов конструкций, уменьшение материальных 
средств, увеличение производительности строи-
тельно-монтажных работ и т.п.). 

Характеру и сложности задач управления 
качеством строительных работ должна отвечать 
четкая процедура анализа и принятия коллеги-
альных решений. Это обусловлено объективной 
необходимостью видеть и учитывать послед-
ствия принимаемых решений. Чтобы решать 
подобные задачи современный контроль должен 
опираться на значительный научный и практи-
ческий потенциал накопленного в нашей стране 
и за рубежом опыта управления, обладать спо-
собностью эффективно использовать получае-
мый при обследованиях большой объем данных, 
быть научно обоснованным, прогнозирующим и 
предупреждающим возможности появления де-
фектов, способным выполнять диагностическую 
функцию [19]. 

Выводы. Одним из способов решения вы-
явленных в результате анализа существующего 
состояния организационных основ строитель-
ства мостовых сооружений может стать исполь-
зование современных технологий, а именно ин-
формационное моделирование объектов капи-
тального строительства [20, 21]. Особенно эф-
фективными эти технологии могут быть в орга-
низации строительства таких линейно-
протяженных объектов как мосты, путепроводы, 
эстакады, т. к. они имеют мощные фундаменты 
и пересекают множество существующих сетей и 
коммуникаций. На наш взгляд, использование 
информационного моделирования и его внедре-
ние в систему внутренних и внешних взаимосвя-
зей участников производственного процесса та-
ких объектов позволит выиграть значительное 
время за счет сокращения сроков передачи ин-
формации, повысить уровень ее доступности и 
понимания, уменьшить количество формальных 
переписок.  

Таким образом на основании вышеизло-
женного считаем, что развитие технологий в 
данном направлении и разработка методики ор-
ганизации строительства мостовых сооружений 
на их основе являются необходимым и актуаль-
ным для улучшения текущего состояния отече-
ственной дорожно-транспортной сети. 
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Ginzburg A.V., Kozhevnikov M.M. 
FEATURES OF THE ORGANIZATION OF CONSTRUCTION  
AND CONTROL OF BRIDGE STRUCTURES IN MODERN CONDITIONS 
Currently, the problems that arise when organizing the construction of bridge structures are becoming in-
creasingly important. At this stage it is especially important to solve not only the tactical tasks of maintain-
ing the level of the technical condition of structures but also the strategic tasks of improving existing ones 
and the construction of new artificial structures to create a transport network in perspective directions which 
is feasible only on the basis of a systematic approach at all stages starting with the analysis of design an as-
sessment of the degree of equipment and readiness of construction organizations and ending with ensuring 
the quality of the work performed and the delivery of the finished object. The article deals with the problem-
atic issues of the organization of road and transport construction presents conclusions on the analysis of 
domestic and foreign experience and outlines the prospects for the development of the organization of the 
construction of bridge structures. The work also shows the interaction scheme of the main construction par-
ticipants an analysis of the functions of construction control and proposals for improving the organization of 
bridge construction by introducing information modeling in the activities of resident engineers of construc-
tion control. 
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